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Bulletin van de Stichting Fabrieksschoorstenen (STIF)

Speciale uitgave ter gelegenheid van het 100 jarig hestaan van de schoorsteen van het

Woudagemaal te Lemmer

1913 - 1920: EINDELUK ...... EEN
BOEZEMGEMAAL IN FRIESLAND.

‘4 choorsteenbouwer J. van Geelen klaargeko-

Smen met het bouwen van de schoorsteen”,
schreef hoofdopzichter Gerard Anema op 21 augus-
tus 1919 in zijn daghoek [hij bedoelde J. Geelen,
roepnaam Sjang].

Anema hield in het daghoek sedert eind november
1916 dagelijks de vorderingen bij van de werkzaam-
heden van het in aanbouw zijnde Provinciaal
Stoomgemaal aan de Teroelsterkolk nabij Lemmer,
naar plannen van de latere naamgever van het
gemaal, ir. Wouda. Dirk Frederik Wouda (1880-
1961), vanaf juni 1912 hoofdingenieur van de Pro-
vinciale Waterstaat van Friesland, was behalve voor
de realisering van het gemaal, ook verantwoordelijk
voor de gang van zaken van de bijbehorende weg-en
waterbouwkundige werken.

Eind augustus 1920, ruim een jaar nadat schoor-
steenbouwer Geelen en zijn hulpkrachten weer naar
het verre zuiden waren teruggekeerd, waren de
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Aankomst Koningin Wilhelmina en haar gemaal
prins Hendrik op de kade van Lemmer.

werkzaamheden zover gevorderd dat met het proef-
draaien van het gemaal begonnen kon worden en
kwam er voor het eerst, nee geen witte, maar inkt-
zwarte rook uit de toen hoogste schoorsteen van
Friesland. Vervolgens stond, na ongeveer vier jaar
bouwen, niets meer de officiéle opening van het
nieuwe gemaal in de weg. In de ochtend van 7 ok-
tober 1920 werd het gemaal in werking gesteld
door H.M. Koningin Wilhelmina. Zij was hiervoor,
vergezeld van prins Hendrik, in een hofauto vanaf
het station in Wolvega naar Lemmer gekomen. In de
namiddag en avond barstte het feestgeweld in Lem-
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mer pas echt goed los met “uitgebreide volksspelen,
allegorische optochten, fakkeloptochten met muziek
en vuurwerk.”

In het op deze herfstdag aan Hare Majesteit de
Koningin aangeboden gedenkboek door de direc-
tie van de N.V. Machinefabriek “Jaffa” te Utrecht,
verwoordde de niet bij naam genoemde auteur de
eerste verre aanblik van het boezemgemaal als
volgt: “Wanneer wij, Joure als uitgangspunt nemend,
met de stoomtram de richting naar Lemmer inslaan,
dan zien we al heel gauw op zeer grote afstand het
stoomgemaal de door de zeedijk gevormde horizon
verbreken. Naast het nog nietig schijnend gebou-
wencomplex torent de slanke schoorsteen reus-
achtig hoog de ijle lucht in.”

Wandelend vanaf het “zindelijke stationnetje” in
Lemmer langs de kustweg Lemmer - Tacozijl naar
het gemaal aan de Teroelsterkolk en het nieuwe
laantje inslaand, dat de toegang vormt tot het ge-
maal, raakt de auteur pas echt diep onder de indruk
van de “kracht en duurzaamheid” van de waterstaat-
kundige schepping en vervolgt hij met: “(...) komen

ANGEBODEN TER GELEGENHEID VAN
DE PLECHTIGE OPENING VAN HET

PROVINCIAAL-STOOMGEMAAL
AAN DE TEROELSTERKOLK NABI) LEMMER
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Titelpagina van het “Jaffa” gedenkboek uit
1920 dat werd uitgegeven ter gelegenheid
van de opening van het gemaal.
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we tot een gevoel van eigen kleinheid, dat langza-
merhand overgaat in een respect voor het kolossale,
hetwelk hier dus is bereikt.”

Na wandelend het imposante machinegebouw te
hebben aanschouwd gaat hij verder met: “Van de
balustrade afdalend, staan we om de hoek van het
ketelhuis eensklaps voor de schoorsteenkolos. 60
meter boven de voet priemt hij de lucht in, met zijn
enorme hoogte als betrouwbaar oriénteringspunt
dienend voor de Zuiderzeevaarders. Als bijzonderheid
geldt nog, dat de schoorsteen, voor hij van afleiders
had kunnen worden voorzien, door de bliksem werd
getroffen en vernield. Nadat men de overgebleven
+ 30 m. hoge stomp had laten vallen, moest men
van voren af aan met de opbouw beginnen. Boven
de voet heeft hij een uitwendige middellijn van 6.25
M. beneden en van 3 M. boven. De rookkanalen,
tot twee groepen verenigd, monden aan twee zijden
diametraal tegenover elkaar daarin uit.”

OP WEG NAAR EEN BOEZEMGEMAAL.

Een aanzienlijk deel van Friesland stond honderden
jaren lang gedurende een groot deel van het jaar
onder water. Sinds de tweede helft van de achttiende
eeuw heeft men er naar gestreefd daaraan een
einde te maken door te komen tot waterbeheersing
van de Friese boezem (in zijn betekenis van water-
berging) en tot bescherming van het land tegen het
boezemwater. Deze boezem wordt gevormd door
de totale opslagcapaciteit van de binnenwateren in
vrijwel de gehele provincie Friesland. De lange ge-
schiedenis van moeizame afwatering en de toename
van deze problematiek zijn niet in de laatste plaats
te wijten aan de afname van de opslagcapaciteit
door droogmaking van een aantal meren en plassen
en de optredende vervening in de provincie, resul-
terend in aanzienlijke afname van de ‘sponswerking’
van deze bodemsoort.

Vrijwel de volledige toevoer van water naar de boe-
zem kwam uit neerslag en door bemaling van de
individuele polders. Polderbemaling werd door de
eeuwen heen beschouwd als een zaak die alleen
de polder- en waterschapshesturen aanging. Daar-
door was het onmogelijk om de watertoevoer naar
de boezem te reguleren. Beheersing van de hoezem
kon dus alleen tot stand komen door regulering van
de afvoer. Dat kwam van oudsher neer op natuurlijke
lozing door sluizen op de omringende zeeén, zoals
de Zuiderzee, de Waddenzee en de Lauwerszee. De
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meeste sluizen lagen aan de zuid- en de westkust
van het gewest. In het noordoosten gaven de Dok-
kumer Nieuwe Zijlen toegang tot de Lauwerszee. Het

spuien was vaak een moeizame zaak omdat door
ontoereikendheid van de toevoerwegen het water

de sluizen niet altijd snel genoeg kon bereiken. En
wanneer het water wel bij de sluizen kwam, kon er
niet gespuid worden als de wind uit de verkeerde
richting kwam, of als het op zee vlioed was. Omdat
in Friesland aan het afvoervermogen van de sluizen
zelf nooit twijfel heeft bestaan, moest de aandacht
voor de verbetering van de natuurlijke lozing gericht
worden op de toevoer naar en de afvoer voorbij de
sluizen. Rond 1800 ontstond er bij het provinciaal
bestuur ruime aandacht voor de waterstaat, maar
tot belangrijke verbeteringen kwam het niet. Dat
gebeurde pas na de grote overstroming van 1825
waarbij heel zuidwest-Friesland door de Zuider-
zee werd overspoeld. Men herstelde niet alleen de
zeedijken, maar nam ook de verbetering van de bin-
nenlandse waterstaat ter hand. Tot een betere be-
heersing van de boezem leidden de vele uitgevoerde
projecten echter niet vanwege de aanzienlijke toe-
name van de bepoldering in de 19e eeuw. Dat alles
leidde tot maatschappelijke onvrede en discussie.
Nadat ook in de jaren van 1880 tot 1890 vele nieu-
we werken niet in een adequate boezembeheersing
resulteerden, werd de aandacht gericht op verbeter-
ing van de natuurlijke afwatering op de Lauwerszee.
In 1896 begon men het eerste van enkele achter-
eenvolgende onderzoeken naar de mogelijkheid van
gedeeltelijke indijking van de Lauwerszee. Dat zou
de mogelijkheden voor waterlozing via de Dokkumer
Nieuwe Zijlen moeten verruimen was de gedachte.
In de loop van die onderzoeken werd door de zgn.
Lauwerszee-commissie voor het eerst serieus de
mogelijkheid/wenselijkheid geopperd van stoombe-
maling aan de zuidkust van de provincie nabij Taco-
zijl, al dan niet in combinatie met afsluiting van de
Lauwerszee (voor het creéren van een bergboezem).

Van doorslaggevende betekenis voor de uitkomst
van het moeizame en langdurige besluitvorming-
sproces door de daartoe bevoegde instantie, was
uiteindelijk de onderzoeksopdracht eind 1909
van de minister van Waterstaat L.H.W. Regout
aan hoofdingenieur-directeur van Rijkswaterstaat
A.E. Kempees en aan de hoofdingenieur van de
Provinciale Waterstaat L. van Krimpen. Hun op-
dracht was een definitief plan voor te stellen voor
de mechanische bemaling van Frieslands boezem.
Geassisteerd door de Delftse hoogleraar werktuig-
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bouwkunde ir. J.C. Dijxhoorn bogen de twee deskun-
digen zich over de vraag naar de vereiste grootte en
locatie van het gemaal, alsmede de aan te wenden
krachtbron voor de aandrijving van de pompen.
Op basis van het plan van Kempees en Van Krimpen
van 6 december 1911 besloten de Provinciale
Staten van Friesland op 7 februari 1913 uiteinde-

Gedenksteen uit 1951 in het machinegebouw van
het gemaal ter herinnering aan het Statenbesluit
uit 1913 tot bemaling van Frieslands boezem

en de bouw van het gemaal bij Lemmer.

lijk tot de bouw van een door dieselmotoren aange-
dreven boezemgemaal met een vermogen van 750
wpk (waterpaardenkracht: de rekeneenheid van het
nuttig gebruik van een gemaal) aan de zuidkust Dij
Tacozijl, aangevuld met een zeesluis en bijkomende
waterstaatkundige werken. Het definitieve besluit
van de Provinciale Staten werd overigens pas ge-
nomen onder de door de nieuwe minister, Cornelis
Lely, geaccepteerde voorwaarde dat het rijk een
subsidie van 40% van de stichtingskosten voor haar
rekening zou nemen. Hiermee werd de weg vrijge-
maakt voor het doelmatig beheersen van de boezem
door middel van bemaling en kwam een einde aan
het tijdperk waarin men hiervoor in Friesland uitslui-
tend was aangewezen op natuurlijke lozing.

EEN NIEUW BOEZEMGEMAAL, MET OF ZONDER
SCHOORSTEEN?

Het besluit van de Provinciale Staten het nieuw te
bouwen boezemgemaal uit te rusten met diesel-
motoren had als voordeel dat, behalve de machine-
lokalen, geen ketelhuis vereist was. Het impliceerde
tevens dat geen schoorsteen nodig was voor de af-
voer van de rookgassen afkomstig van stoomketels
zoals noodzakelijk bij een door stoom aangedreven
gemaal. Zover kwam het uiteindelijk niet. De vraag
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is daarom gerechtvaardigd, waarom niet? Of anders
gesteld: waarom kwam de nu honderdjarige schoor-
steen er uiteindelijk toch? Tijdens de voorbereiding
van de plannen van Kempees en Van Krimpen be-
schouwde Dijxhoorn dieselmotoren volkomen be-
trouwbare werktuigen. Hij werkte dan ook met het
00g op zuinig brandstofverbruik een ontwerp uit met
vier dieselmotoren en adviseerde uiteindelijk tot uit-

Ir. D.F. Wouda aan zijn bureau, rond 1925.

FABRIEKSSCHOORSTENEN Bl
STOOMGEMALEN.

De geschiedenis van fabrieksschoorstenen in
Nederland is onlosmakelijk verbonden met de in-
troductie van de stoommachine eind achttiende
eeuw. In de negentiende begin twintigste eeuw
zou de groei van het aantal schoorstenen
nagenoeg gelijke tred houden met de groot-
schalige toepassing van stoomkracht als ener-
giebron tijdens het industrialisatieproces in ons
land. Hiervoor was productie van stoom nodig,
Dat gebeurde in een met steenkolen gestookte
stoomketel die stond opgesteld in een ketelhuis
en waarvan de vrijkomende verbrandingsgassen
werden afgevoerd naar een schoorsteen.

De eerste succesvolle toepassing van een stoom-
machine in ons land vond plaats in 1787 in de
polder Blijdorp bij Rotterdam, waar een nieuw pol-
dergemaal - uitgerust met een door James Watt
(1736-1819) ontwikkelde balansstoommachine
- in werking werd gesteld. De ingebruikname
van dit eerste stoomgemaal met een vrijstaande
uitpandige schoorsteen, als alternatief voor de
traditionele door wind gedreven poldergemalen,
wordt doorgaans beschouwd als startpunt van de

stoomgemalen ingezet voor de waterhuishouding
in polders en andere waterbouwkundige projecten
van de Dienst Waterstaat. Zo werd al vanaf 1794
een (mislukte) poging gedaan de Mijdrechtse
Poel bij Utrecht droog te maken met stoomkracht.
Hiervoor werd een op het Blijdorpse gemaal lijk-
ende stoomgemaal gebouwd, uitgerust met een
balansstoommachine volgens Watt met een ver-
hoogd vermogen van 55 pk en een eveneens
gemetselde vierkante schoorsteen. Tot rond
1850 werden vervolgens nog een beperkt aan-
tal van zes stoomgemalen in gebruik genomen,
waaronder het pompstation voor de marinewerf
in Hellevoetsluis, het stoomschepradgemaal
aan de Arkelse Dam en de vijzelgemalen voor
de droogmaking van twee polders bij Nootdorp.
De weinige hiervan nog beschikbare bouwtek-
eningen en afbeeldingen suggereren dat de be-
treffende schoorstenen eveneens uit gewone
bakstenen waren opgebouwd en een vierkante
vorm bezaten. Na 1850 kreeg de toepassing van
de stoombemaling een sterke impuls met de in-
gebruikname halverwege de 19e eeuw van drie
reusachtige stoomgemalen voor de droogmaling
van de Haarlemmermeer, te weten De Leeghwater
bij De Kaag, De Lynden nabij Badhoevendorp
en het bij Heemstede gelegen fameuze gemaal
De Cruquius. Hierna werden stoomgemalen door
waterschappen steeds vaker ingezet voor het op
peil houden van de al bestaande polders. Grote
aantallen van de vertrouwde, maar bij perioden
van windstilte stilvallende, windmolens werden
hierdoor overbodig of in sommige gevallen onder-
steund door een hulpstoomgemaal. Waren er in
ons land in 1855 nog slechts 13 stoomgemalen
in gebruik, rond 1890 was het aantal gestegen
tot ca. 500 stuks. Daarmee was iets meer dan de
helft van de polders overgeschakeld op stoombe-
maling en zorgden een ongeveer gelijk aan-
tal schoorstenen naast de ketelhuizen voor de
noodzakelijke afvoer van de rookgassen. Schoor-
stenen die vanaf de bouw van de drie droogma-
kinggemalen bij de Haarlemmermeer niet langer
vierkant waren, maar doorgaans van een ronde
en soms een achtkantige schacht waren voor-
zien.

voering van een dieselgemaal over te gaan. Zijn ad-
vies werd, zoals hierboven reeds uiteengezet, door
de Provinciale Staten begin 1913 overgenomen.In-
middels was, op 13 juni 1912, ir. D.F. Wouda aan-

fabrieksschoorsteenbouw in Nederland.
Na de succesvolle Rotterdamse primeur werden
elders in ons land vanaf ca. 1800 eveneens
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getreden als hoofdingenieur van de Provinciale Wa-
terstaat, als opvolger van ir. L. van Krimpen die op
5 mei was overleden. Wouda maakte een voortva-
rende start met zijn nieuwe werkzaamheden.

Na aanvullende onderzoeken stelde hij voor geen
dieselmotoren te gebruiken, maar stoommachines.
Deze waren volgens hem, zowel in aanschaf als in
gebruik goedkoper, zelfs wanneer rekening werd
gehouden met de kosten van een ketelhuis en
een onvermijdelijke schoorsteen. Dijxhoorn, ge-
confronteerd met de onderbouwing van Wouda's
voorstel, met name ingegeven door de significante
stijging van de dieselprijs sinds het uitbreken van
WO |, schaarde zich vervolgens achter het idee van
stoomaandrijving. Bovendien besefte Dijxhoorn dat
de toenemende ervaring met oververhitte stoom en
gelijkstroom-stoommachines, de stoomwerktuigen
zoveel zuiniger waren geworden dat deze laatste, on-
danks de bedieningskosten van de stoomketels, in
het voordeel bleven. Deze overwegingen deden ook
voor hem de schaal toen doorslaan ten gunste van
stoom als drijffkracht. Verder stelde Wouda voor om
het vermogen van het gemaal te verhogen tot 900
wpk, om de gevolgen te kunnen verwerken van ver-
beteringen aan de Linde, die er naar zijn mening toe
zouden leiden dat deze rivier niet meer zou afstro-
men op de Zuiderzee, maar op de Friese boezem.
Tenslotte hield hij een overtuigend pleidooi het ge-
maal te bouwen bij de enige kilometers oostelijk
van Tacozijl gelegen Teroelsterkolk. De voorgestelde
wijzigingen werden op 15 januari 1915 door de Pro-
vinciale Staten goedgekeurd.

UITWERKING BESTEKKEN EN AANBESTEDING VAN
HET GEMAAL.

Nu de plannen van Wouda waren geaccepteerd kon
onder zijn leiding en verantwoordelijkheid met de
uitvoering van het boezemgemaal, inclusief de bouw
van een schoorsteen, eindelijk worden begonnen.
Voor wat betreft de definitieve keuze en installatie
van het mechanisch gedeelte werd hij ook nu bij-
gestaan door professor Dijxhoorn.

Onder zijn toezicht was reeds binnen twee maanden
het bestek (Bestek no. 1) voor de levering van de
stoommachines, centrifugaalpompen, stoomketels,
leidingen en hulpwerktuigen gereedgekomen. Hier-
aan was tevens een voorlopige bestektekening van
het machinegebouw en het ketelhuis toegevoegd die
voor het einde van 1916 door Wouda verder werd

uitgewerkt tot een definitief bouwkundig en bestek-
klaar ontwerp (Bestek no. 6). Kort na het gereedkomen
van Bestek no. 1 vond de aanbesteding plaats van
de bemalingsinstallatie van 900 wpk.

Hiervoor waren uitgenodigd de machinefabriek
“Jaffa” v/h Louis Smulders & Co. te Utrecht, de
machinefabriek Gebr. Stork & Co. te Hengelo en de
Nederlandsche Fabriek van Werktuigen en Spoor-
wegmaterieel Werkspoor te Amsterdam. Leverancier
van de installatie werd “Jaffa” voor de aanneemsom
van f 357.770,-. Het contract werd op 6 december
1915 getekend en bepaalde de levering van onder
meer acht centrifugaalpompen, vier horizontale tan-
dem-compound stoommachines die elk twee pom-
pen aandrijven en zes zgn. Piedboeuf-stoomketels.
Bestek no. 6 werd aanbesteed op 7 november 1916.

De werkzaamheden werden gegund aan de laagste-
van de 13 inschrijvingen, te weten Gebr. Broersma
te Alkmaar voor de som van f 764.000,-. Het meest
tot de verbeelding sprekende bouwkundig gedeelte
van dit bestek omvatte de bouw van het gemaal, be-
staande uit het machinegebouw en het haaks hierop
gesitueerde ketelhuis. De bouw van een schoorsteen

Overzicht uit 1920 van de door “Jaffa” te Utrecht
geleverde polderbemalingsinstallaties in ons land.
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vormde geen onderdeel van de aan aannemer Gebr.
Broersma opgedragen werkzaamheden. Noemens-
waardig is wel dat volgens de bovengenoemde
voorlopige bestektekening van begin 1915 voorzien
was in de bouw van twee schoorstenen naast het
ketelhuis. Tot een eeneiige tweelingschoorsteen is
het uiteindelijk niet gekomen. Niettemin moest ter
plekke, naar later bleek, wel twee keer een schoor-
steen worden gebouwd, alvorens het gemaal in
1920 in bedrijf kon worden gesteld. Maar daarover
later meer. De afmetingen van het machinegebouw
werden voornamelijk gedicteerd door de afmetingen
van de stoommachines en de pompen, alsmede de
lay-out binnen het gebouw. In overleg met Dijxhoorn
kwam Wouda uit op 62 bij 15 meter voor de binnen-
werkse afmetingen, waarbij alle machines op één
lijn in het gebouw waren opgesteld. De lengte van
het ketelhuis, waarin in drie ketelblokken drie keer
twee sets ketels dienden te worden geplaatst, werd
gespecificeerd op 31 meter bij een diepte van 16
meter.

TWEE OF TOCH SLECHTS EEN SCHOORSTEEN?

Het is aannemelijk dat het oorspronkelijke denk-
beeld naast het ketelhuis twee schoorstenen te bouwen
reeds in de loop van 1915 werd verlaten. Vermoede-

Bekaal i,

Concept bestektekening uit 1915 door ir. J.C. Dijxhoorn
van de stoommachine-installatie. Qorspronkelijk
waren er twee schoorstenen voorzien.

lijk ziin Wouda en Dijxhoorn er door “Jaffa”, met in
hun kielzog de firma Gebr. Deprez uit Tilburg die
de stoomketels in onderaanbesteding zou vervaar-
digen, er op gewezen dat het niet ongebruikelijk was
de verbrandingsgassen die uit de rookkanalen onder
de individuele ketels van een grootschalige ketelbat-
terij komen, te verzamelen in een ruim hoofdkanaal
—de rookgang genoemd- en vervolgens af te voeren
via slechts één schoorsteen. Hiertoe dient om sterk-
te technische reden de horizontale ondergrondse
rookgang op enige afstand voor de schoorsteen in
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Definitief schema plattegrond van het gemaal met
de afmetingen en de opstelling van de stoomketels,
stoommachines en de pompen. Ook de schoorsteen

en de twee aansluitende rookgangen zijn weergegeven.

tweeén te worden gesplitst, alvorens elke tak via
twee diametraal tegenover elkaar gelegen inlaat-
openingen op de schoorsteen aan te sluiten.
Aldus werd alsnog besloten niet twee, maar slechts
één schoorsteen naast het ketelhuis op te richten.
Nog voor het einde van het jaar benaderde Wouda
de in ons land twee meest gerenommeerde leve-
ranciers van schoorstenen voor een offerte, te weten
de ‘schoorsteenafdeling’ van de firma's Canoy-
Herfkens' Steenfabrieken te Venlo en de Eerste Hol-
landsche Schoorsteen-Steenfabriek De Ridder & Co.
te Oegstgeest [verderop Canoy-Herfkens, respec-
tievelijk De Ridder genoemd].

EEN 60 METER HOGE SCHOORSTEEN VAN CANOY-
HERFKENS.

Op 22 december 1915 ontving Wouda een offerte,
inclusief een “voorlopige schetstekening”, van De
Ridder voor de levering van “een ronde schoorsteen
van 60 M. hoogte en 2,35 M. inwendige bovenmid-
dellijn, waarvan de onderste 8 M. uitgevoerd zijn in
de vorm van een rond voetstuk, voorzien van een
binnenschutwand van 20 M. hoogte, alles uit radiale
stenen gebouwd, franco per schip te Lemmer aan-
gevoerd en gelost op de wal, inclusief het vervoer tot
aan de voet van de schoorsteen, alle arbeidslonen
voor de bouw, dus ook de opperhulp, en de leve-
ring der benodigde binnenklimijzers voor de prijs
van f 16.190,-.“ En om de aanbieding compleet te
maken werd vervolgd met: “Een bliksemafleider (...)
benevens de levering van de benodigde gegalvani-
seerde buitenklimijzers, kunnen wij u leveren voor
de extra prijs van f 460,-."

Reeds op 7 december 1915 had Wouda een aan-
bieding ontvangen van Canoy-Herfkens voor de
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T Husdboden of paadfendeering

Schetstekening van de schoorsteen behorend bij de
offerte uit 1915 van De Ridder.

levering van een eveneens 60 M. hoge schoorsteen
met een 30 M. hoge schutwand en een bliksemaf-
leider voor een totaalbedrag van f 15.685,-. Lang
hoefde Wouda niet na te denken over beide offertes.
Al in de eerste week van het nieuwe jaar richtte hij
zich in een schrijven ter goedkeuring van zijn voor-
stel tot het College van Gedeputeerde Staten: “Voor
de bouw van de schoorsteen bij het stoomgemaal te
Lemmer heb ik mij gewend tot de beide in ons land
als goede en ervaren schoorsteenbouwers bekend
staande firma's Canoy-Herfkens Steenfabrieken te
Venlo en de Eerste Hollandsche Schoorsteenfabriek
de Ridder en Co te 's Gravenhage. De firma Canoy
Herfkens Steenfabrieken heeft aangeboden een
schoorsteen ronde schacht van 60 M hoogte en met
een binnenwerkse bovenmiddellijn van 2.35 M. voor
de som van f 13.650.- , een schutwand inwendige
middellijn 2.50 M. en hoogte 30 M. f 1.560,-, blik-
semafleider en klimijzers f 450.-, samen f 15.660,-
en bovendien het leveren en inmetselen van een
gegoten ijzeren schoonmaakdeurtje voor de som
van f 25,-. De Eerste Hollandsche Schoorsteenfa-
briek de Ridder en Co heeft aangeboden een ronde
schoorsteen van 60 M. hoogte en 2.35 M. inwendige
bovenmiddellijn voorzien van een binnenschutwand
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van 20 M. hoogte, de nodige binnenklimijzers en een
ijzeren band in de kop voor f 16.190.-, buitenklim-
ijzers en bliksemafleider f 460.-. Samen f 16.650,-.
In geen van deze aanbiedingen is de fundering van
de schoorsteen begrepen. Daar de constructies van
de beide schoorstenen volgens de ontvangen aan-
biedingen vrijwel geheel met elkaar overeenkomen
behoudens de hoogte van de binnenschoorsteen,
welke volgens de aanbieding van de firma Canoy-
Herfkens tot 30 M. zal worden opgetrokken en vol-
gens die van de firma de Ridder slechts tot 20 M. en
de aanbieding van de firma Canoy-Herfkens f 965.-
goedkoper is, moet naar mijn mening de bouw van
de schoorsteen aan deze firma worden opgedragen.
Dit bleek ook de mening te zijn van prof. J.C. Dijx-
hoorn. Ik stel Uw College daarom voor mij te machti-
gen de bouw van de schoorsteen ten behoeve van
het stoomgemaal te Lemmer op te dragen aan de
firma Canoy-Herfkens Steenfabrieken te Venlo voor
de som van f 15.685,-. "Het College honoreerde het
voorstel van Wouda, waarna de schriftelijke opdracht
tot bouw van de schoorsteen op 1 maart 1916 door
Canoy-Herfkens werd ontvangen. De overeenkomst

SPECIALITEIT!

Firma Wiean dar Sioot, Venia.

Omslag van de catalogus uit 1921 van Canoy-Herfkens
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HET SCHOORSTEENBEDRIJF VAN
CanNoY-HERFKENS' STEENFABRIEKEN N.V.

De firma Canoy-Herfkens' Steenfabrieken bezat
een eigen ontwerp- en bouwafdeling voor schoor-
stenen en produceerde in hun steenfabrieken
in Tegelen en Venlo radiaalstenen voor eigen
gebruik of voor levering aan derden. De fabriek
in Tegelen was gelegen op de ‘Drie Kronen' tus-
sen de Rijksweg en de Maas even ten zuiden van
Venlo, met in de onmiddellijke nabijheid geschik-
te kleigronden. De basis voor het bedriif werd
gelegd in 1880 door de oprichting van een steen-
fabriek voor ‘profielstenen’ -waaronder radiaal-
stenen- in Tegelen door de heer C.A.H. (Carel)
Canoy te Venlo.

In 1885 waren er drie firmanten: behalve genoem-
de Carel Canoy waren dat de heer Gerard Johan
Herfkens, steenfabrikant te Venlo, en de heer Au-
gustinus Franciscus Smulders, machinefabrikant
te Utrecht. Laatstgenoemde was de oudere broer
van Louis Smulders van de machinefabriek “Jaf-
fa". Augustinus' zoon P.J.L. (Piet) Smulders zou
later de technische leiding van Canoy-Herfkens
krijgen en uitgroeien tot expert op het gebied van
schoorsteenbouw. In 1906 werd het bedrijf uitge-
breid met een vestiging voor de fabricage van 0.a.
radiaalstenen in de buurt-schap 't Ven' te Venlo.
Toen in 1955 het 75-jarig bestaan werd gevierd,
was het bedrijf met ruim tweehonderd medewerk-
ers niet alleen uitgegroeid tot een fabrikant van
gewone bakstenen voor de woningbouw met een
jaarproductie van 18 miljoen stuks, maar tevens
tot een gespecialiseerd grootproducent van ver-
blendstenen, vuurvaste stenen en radiaalste-
nen waarmee vanaf 1893 fabrieksschoorstenen
werden gebouwd met een totale lengte van 55
kilometer. Ten tijde van de bouw van de schoor-
steen van het boezemgemaal in Lemmer bedroeg
het aantal ontworpen en gebouwde schoorstenen
reeds ruim 2000 stuks, getuige een briefhoofd
uit 1918. In de loop der jaren werden de gebouw-
de exemplaren nauwkeurig bijgehouden in een
logboek dat behouden is gebleven. In 1921 ver-
scheen een fraai uitgevoerde catalogus met de-
tails zoals plaats, opdrachtgever en hoogte van
de tot dat tijdstip geleverde schoorstenen, inclu-
sief die van het Woudagemaal.
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werd de volgende dag bevestigd door middel van een
contractovereenkomst en een bijgevoegde defini-
tieve bouwtekening - beide ondertekend door D.F.
Wouda namens de Provinciale Waterstaat en P.J.L.
Smulders namens Canoy-Herfkens.

KARAKTERISTIEKEN VAN DE 60 METER HOGE
SCHOORSTEEN.

De bij het contract vastgestelde bouwtekening
(Tekening No. 1613) specificeerde de afmetingen,
alsmede de overige karakteristieken van een uit
radiaalstenen opgetrokken ronde schoorsteen. Hier-
van bestaat het 8 meter hoge ronde voetstuk uit een

Achter de heistelling in de funderingsput is de impo
sante fundering van gewapend beton voor de nog te

Foto van 24 juli 1917 na afloop van het heiwerk.

plint en een basement van respectievelijk 1,5 en
6,5 meter hoogte. Aan de top van de schoorsteen
bedraagt de uitwendige diameter 2,87 meter, op het
scheidingsviak met het voetstuk door de valling van
de schacht 5,16 meter, en ter plaatse van de plint
op de begane grond zelfs 6,22 meter. Van boven
naar beneden neemt inwendige diameter van de
schacht toe van 2,35 tot 3,92 meter. De schoorsteen
- staande op een achthoekige onderbouw met een
fundering van gewapend beton - is opgebouwd uit
13 zgn. trommels met een vakhoogte varierend van
4 tot 5 meter en met een wanddikte welke, vanaf
8 meter hoogte tot aan de top, afneemt van 80 tot
26 cm. De wanddikte van de 1,5 meter hoge plint
bedraagt 115 c¢m en die van de basement 100 cm.
De schutwand van 30 meter heeft een inwendige
diameter van 2,5 meter en is samengesteld uit 6
trommels van 4 tot 6 meter hoogte; de wanddikte
ervan varieert van 31 ¢m beneden tot 11 c¢cm aan
de bovenkant. De overgang van de basement naar
de schacht bestaat uit ca. 100 cm hoog siermetsel-
werk met verschillende varianten van profielstenen,
terwijl bij de overgang naar de plint een dubbele



rand van afgeschuinde plintstenen is aangebracht.
Het boveneind van de schacht is voorzien van een
uitkragende kop met daaronder op een hoogte van
56 meter een ronde uitspringende sierrand. In de
plint zijn in de omtrekrichting vier openingen voor de
luchttoevoer aangebracht, alsmede een gietijzeren
schoonmaakdeurtje en twee diametraal tegenover
elkaar gelegen inlaatopeningen voor aansluiting op
de in twee takken opgesplitste rookgang.

De schoorsteen is bovendien voorzien van in totaal
140 stuks gegalvaniseerde buitenklimijzers, én
-niet onbelangrijk voor de veiligheid- van een blik-
semafleider. De schacht is sober uitgevoerd zonder
gebruik van versieringen in de vorm van gekleurde
ingemetselde radiaalstenen, zoals bij schoorstenen
bij stoomgemalen niet ongewoon was. Aanspre-
kende voorbeelden hiervan zijn de schoorstenen
van het boezemgemaal in Halfweg uit 1911 en van
het gemaal ‘Vier Noorder Koggen’ in Medemblik uit
1924.

Bouw - EN ONDERGANG - VAN DE SCHOORSTEEN:
1917-1918.

Het was niet ongebruikelijk dat Canoy-Herfkens de
bouw van een schoorsteen in onderaanbesteding
overliet aan een in Limburg gevestigd aannemers-
bedrijf gespecialiseerd in schoorsteenbouw. Voor de
bouw van de schoorsteen in Lemmer werd de in de
regio bekende schoorsteenbouwer Vorstermans uit
het Noord-Limburgse Horst gecontracteerd. Hoewel
de Contractovereenkomst tussen Wouda en Canoy-
Herfkens al op 2 maart 1916 was afgesloten, begon-
nen de metselaars van Vorstermans pasin de tweede
week van augustus 1917 met de bouwwerkzaam-
heden. Op 1 september was de schoorsteen pas
13 meter hoog door veelvuldige afwezigheid van de
bouwers en door regenachtig weer. Ook daarna vor-
derden de werkzaamheden, tot groot ongenoegen
van opzichter Adema, slechts moeizaam. Toen op
19 november 1917 een hoogte van 30 meter was
bereikt, en ook de schutwand inmiddels was opget-
rokken, verlieten de Limburgse bouwers voor lange-
re tijd de bouwplaats. Pas ver na carnaval keerden
ze op 7 mei 1918 weer terug in Friesland om hun
werkzaamheden te hervatten.

62 1613 Een maand later, op 7 juni, werd het hoogste punt
eindelijk bereikt, maar helemaal voltooid was de
schoorsteen nog allerminst. De contractueel voorge-
schreven bliksemafleider was nog niet aangebracht

Details van de bouwtekening uit 1916 van
de 60 meter hoge schoorsteen naar
een ontwerp van Canoy-Herfkens. omdat, zoals Wouda later zou verklaren: “(...) het juist
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HET BOUWEN VAN SCHOORSTENEN MET
RADIAALSTENEN.

In de eerste helft van de negentiende eeuw
waren schoorstenen veelal geheel vierkant van
vorm en opgebouwd met gewone bakstenen.
Vanaf circa 1820 verschenen eveneens ronde
schoorstenen op een vierkante sokkel. Rond
1900 werd deze goeddeels vervangen door een
ronde voet en deed de constructie en vorm van de
ons vertrouwde fabrieksschoorsteen zijn intrede.
De vroegste schoorstenen met ronde schacht
werden aanvankelijk eveneens gebouwd met
normale rechthoekige bakstenen. In deze bouw-
wijze kwam in de tweede helft van de negentien-
de eeuw verandering met de komst van speciaal
voor de bouw van schoorstenen ontwikkelde
radiaalstenen in de vorm van een taartpunt. Be-
halve de geéigende vorm voor de bouw van ronde
schoorstenen zijn radiaalstenen veel groter van
formaat dan gewone bakstenen, waardoor veel
sneller gemetseld kan worden. Vanaf rond 1893
werden de eerste radiaalstenen in ons land ge-
produceerd door Canoy-Herfkens' Steenfabrieken
in Tegelen en Venlo. Hun belangrijkste concurrent
was de in 1900 opgerichte Eerste Hollandsche
Schoorsteenfabriek v/h De Ridder & Co. in Oegst-
geest. Radiaalstenen hadden doorgaans een
dikte van 9 cm, zodat bij een voeg van 1 cm in
totaal tien lagen per strekkende meter werd ver-
kregen. Teneinde schoorstenen met verschillen-
de diameters en wanddikten te kunnen realiseren
werden de stenen in een groot aantal soorten
met allerlei rondingen en lengtematen vervaar-
digd. Met een voor schoorstenen veelal karakter-
istieke rode kleur, hebben radiaalstenen vanaf
het begin van de vorige eeuw de bouwmarkt voor
fabrieksschoorstenen gedomineerd. Ze zijn bijna
zonder uitzondering toegepast tot aan het einde
van het tijdperk van de gemetselde schoorstenen
rond de jaren 70. Genoemde producenten van ra-
diaalstenen hadden metselaars in eigen dienst.
Daarnaast was een beperkt aantal zelfstandige
schoorsteenbouwers actief die al of niet werkten
in opdracht van Canoy-Herfkens of De Ridder &
Co. Daartoe behoorde ook Sjang Geelen die het
merendeel van door hem gebouwde schoorste-
nen in onderaanbesteding aannam van Canoy-
Herfkens.
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De vernielde schoorsteen kort na de
blikseminslag op zondag 16 juni 1918.

voltooide metselwerk nog niet voldoende verhard
was (...)." Dat laatste was voor ‘moeder natuur'geen
reden om tien dagen later niet alsnog genadeloos
toe te slaan. Op zondagmiddag 16 juni 1918 om één
uur 's middags sloeg bij hevig noodweer de bliksem
in de schoorsteen, nog voordat er ooit rookgassen
uit de 60 meter hoge schoorsteenkolos waren ge-
komen. Op 18 juni berichtte het Nieuwsblad van het
Noorden over de bhetreurenswaardige gebeurtenis:
“Enkele dagen geleden woei de vlag boven in de top
van de hoge schoorsteen van het in aanbouw zijnde
nieuwe stoomgemaal bij Lemmer, ten teken, dat de
laatste steen er aan gelegd was. Zondag tijdens een
vreselijke onweersbui is de schoorsteen getroffen
door het hemelvuur, waardoor de helft, ongeveer 30
a 35 m., naar beneden stortte, terwijl het onderste
gedeelte tot zelfs de gebetonneerde fundering ge-
heel scheurde.”

Tweeénhalf jaar later blikte opzichter Anema in een
artikel van ir. W.F. Pot in het vakblad De Ingenieur
van 19-02-1921 terug op die bewuste zondagmid-
dag in juni 1918. Op beeldende wijze beschreef hijin
detail wat er zich op het moment van de bliksemin-
slag had afgespeeld - en waarin hij aangaf dat de
schoorsteen, ondanks alles, wel degelijk één maal



in zijn leven kortstondig had gerookt: “Nadat de blik-
sem in de schoorsteen sloeg, kreeg men eerst een
zware rookwolk boven uit de schoorsteen te zien.
Deze rookwolk verdween langzamerhand en daar-
na zag men de losgewerkte stenen van het nieuwe
metselwerk als een zwerm vogels in de lucht zich
rondom de schoorsteen verspreiden. Spoedig bleek
ons, dat de gehele schoorsteen was vernield en in-
gekort tot een hoogte van + 35 M. De meeste steen
lag in grote stukken in het overgebleven gedeelte
van de schoorsteen en rondom de voet. Enkele
losse stenen werden gevonden op 50 a 60 M. van
de schoorsteen. Op een hoogte van + 30 M. was de
cirkelvormige doorsnede geheel uitgezet en waren
grote scheuren zichtbaar. Deze scheuren liepen tot
beneden de betonfundering. Ook de binnenschacht,
welke tot 40 meter (in werkelijkheid tot 30 m, P.G)
was opgetrokken, was gedeeltelijk afgebroken en
waren plaatselijk stenen uit de wand geperst en ook
deze was tot beneden gescheurd.” Nog in dezelfde
week kwamen Piet Smulders van Canoy-Herfkens
en een inspecteur van de verzekering de schade
op locatie opnemen. Besloten werd het restant van
de schoorsteen af te breken en geheel opnieuw op
te bouwen. Pas een half jaar later, een week voor
Kerstmis 1918, werd een aanvang gemaakt met de
afbraak. Mogelijk als genoegdoening voor de aan-
gerichte schade werkten de weergoden deze keer

In de nacht van 1 op 2 januari 1919 waaide de reste-
rende schoorsteenstomp na de blikseminslag geheel om.

een handje mee. In de stormachtige nacht van 1 op
2 januari 1919 waaide de nog resterende schoor-
steenstomp geheel om. Het duurde vervolgens
nog tot eind maart voordat de hoop steenbrokken
was opgeruimd en de nog bruikbare stenen waren
schoongemaakt voor hergebruik.
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METSELEN OP HOOG NIVEAU.

Om redenen van kostenbesparing werd vanaf
eind negentiende eeuw de schacht van binnen uit
en ‘over de hand’ gemetseld en gevoegd, zonder
gebruik te maken van een steiger aan de buiten-
zijde. Als alternatief werd een werksteiger aan de
binnenzijde van de schacht toegepast dat bestond
uit een rond plateau van op balken gemonteerde
houten planken. In het midden van het plateau
was een vierkant gat uitgespaard waardoor bouw-
materialen en andere bouwattributen naar boven
konden worden aangevoerd. Voor het ophijsen
hiervan werd gebruik gemaakt van een lier, hetzij
via het hart van de schacht, hetzij via de buiten-
kant. Bij kleinere diameter schoorstenen werd
hiertoe een galghoom bevestigd aan de klimijzers

Schoorsteen in aanbouw in het midden van de jaren
‘60.

aan de binnenkant van de schacht die de werk-
lieden gebruikten om boven te komen. Bij grote
schoorstenen werd veelal een bok in de vorm van
een drie-poot toegepast. Na het opmetselen van
vijf lagen stenen werd het werksteiger op een ho-
ger niveau gebracht.

De bouw van kleine en middelgrote schoorstenen
werd doorgaans uitgevoerd door €één metselaar,
geassisteerd door één of meerdere opperlieden.
Bij zeer hoge schoorstenen werden meestal twee
metselaars ingezet en bestond een hele bouw-
ploeg vaak uit niet minder dan zes a zeven per-
sonen. Een goed op elkaar ingewerkt team van
schoorsteenbouwers was in staat per dag 2 tot 4
m3 metselwerk te realiseren, afhankelijk van de
afmetingen van de schoorsteen.
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EEN NIEUW CONTRACT EN EEN NIEUWE SCHOOR-
STEENBOUWER.
In de nasleep van de
blikseminslag in juni
vond er in de laatste
maanden van 1918
regelmatig overleg
plaats tussen Wouda
en directeur Gerard
Herfkens van de fir-
ma Canoy-Herfkens.
Uit een schrijven van
11 november 1918
van Herfkens doemt
het beeld op van een
e e, Pl gsergie
A0 ANOYHEITKENS.  \vouda die kennelijk
opheldering wenst van Canoy-Herfkens over zaken
rond de bouw van de eerste schoorsteen. Herfkens
wijst er fijnties op dat de late start van de bouw
en de langdurige werkonderbreking in de winter
van 1917/1918 steeds in overleg met Wouda en
zijn team hebben plaatsgevonden. “Wij waren dus
gedwongen om dit voorjaar de schacht verder af te
werken, met het bekende gevolg, hetgeen naar onze
bescheiden mening niet zou hebben plaatsgehad,
wanneer de schacht in 1917 had kunnen worden
voltooid, want het is toch een bekend feit dat de
schoorstenen in de herfst en winter zelden of nooit
door blikseminslag getroffen worden, doch dat dit,
wanneer zulks geschiedt, steeds in 't voorjaar en
in de zomer plaats heeft, terwijl het wel overbodig
zal zijn er U op te wijzen dat onzerzijds al het moge-
lijke is gedaan, om de bliksemafleider ten spoedig-
ste aan te brengen.”, aldus Herfkens. Vooruitlopend
op een door Wouda aangevraagde offerte voor de
herbouw van de schoorsteen, herinnert Herfkens
eraan dat: “De eerste aanbieding voor deze schoor-
steen werd door ons gedaan op 7 december 1915
op een tijdstip dat de stenen abnormaal laagston-
den, waarmee wij natuurlijk met de prijs onzer ra-
diale stenen ook rekening moeten houden (...)", en
vervolgt met: * Ten slotte veroorloven wij ons U er
op te wijzen dat (...), niettegenstaande wij alleen op
de metselspecie (...) rond f. 3000,00 verloren heb-
ben, nooit om enige tegemoetkoming in welke vorm
dan ook hebben gevraagd. Het komt ons dan ook
niet billijk voor (...) bij de tegenwoordige hoge mate-
riaalprijzen, welke bijna alle tegenover 1915 [het is
inmiddels drie jaar later!] met 200 a 300 % geste-
gen zijn, ons uitsluitend en alleen voor de enorme
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schade te laten opkomen en twijfelen wij dan ook
niet, of U, resp. de Heren der Gedeputeerde Staten
zullen inzien, ons nu een hogere prijs als eerst over-
eengekomen zal moeten toegekend worden.” In de
aan de brief toegevoegde offerte draait Herfkens er
niet langer omheen: Canoy-Herfkens is bereid, “ge-
heel onder dezelfde voorwaarden als waaronder de
opbouw van de eerste maal heeft plaatsgevonden”,
de herbouw van de schoorsteen voor haar reken-
ing te nemen voor de som van f. 29.375,-; bijna het
dubbele van de aannemingssom van f 15.685,- van
maart 1916. Herfkens had succes met zijn brief; de
reactie van Wouda liet niet lang op zich wachten. Hij
ging akkoord met het aanbod, waarna de nieuwe
Contractovereenkomst - met een klein aantal clau-
sule-aanpassingen vergeleken met het eerste con-
tract, waaronder een opleverdatum van 15 augustus
1919 - werd bekrachtigd op 13 december 1918.

Ook nu liet Canoy-Herfkens in onderaanbesteding
de bouw van de schoorsteen over aan een Limburgs
aannemersbedrijf gespecialiseerd in schoorsteen-
bouw. Het betrof het bedrijf van P. J. (Pieér) Geelen

Fragmenten van de Contractovereenkomst tussen
Wouda en Canoy-Herfkens van 13 december 1918
voor de herbouw van de schoorsteen.
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uit Neer dat reeds in 1897 actief was in de schoor-
steenbouw en wiens oudste zoon Sjang rond 1915
op 20 jarige leeftijd de leiding van de schoorsteen-
bouw-activiteiten voor zijn rekening had genomen.
Voor de bouw van de schoorsteen in Lemmer kwam
hij met Canoy-Herfkens een aanneemsom over-
een van zeven gulden per m? voor in totaal 483 m?
metselwerk. Het werd zijn 45ste schoorsteen die hij
sedert 1911 zou bouwen.

Bouw van pe 100-JARIGE SCHOORSTEEN:
1919.

Op dinsdag 3 juni 1919 arriveerde de toen 23-jarige
Sjang Geelen na een lange reis van meer dan 200
km uit Neer op de bouwplaats. Hij was vergezeld
van zijn anderhalf jaar jongere broer Sjra -eveneens
ervaren schoorsteenbouwer- en zijn dorpsgenoot
J.Bergs, opperman en rechterhand van de twee met-
selaars. Ongetwijfeld zullen de nog jonge twintigers
met bewondering het uit bakstenen opgetrokken en
sedert maart onder dak zijnde machinegebouw en
ketelhuis hebben gadegeslagen.

Installatie van de centrifugaalpompen
in het machinegebouw in juni 1919,

Hoofdopzichter Anema zal hen vermoedelijk ook een
blik hebben gegund in de machinehal waar vanaf
eind maart monteurs van machinefabriek “Jaffa”
druk bezig waren met het opstellen van de acht cen-
trifugaalpompen en de assemblage van de zuig- en
persleidingen. In het ketelhuis zullen ze naar alle
waarschijnlijkheid de monteurs van ketelfabrikant
Gebr. Deprez uit Tilburg hebben aangetroffen die
Zojuist de laatste hand hadden gelegd aan het be-
drijfsklaarmaken van de stoomketels. Hiervan wa-
ren de laatste twee sets eind mei door inspecteurs
van de Dienst van het Stoomwezen afgeperst en in
orde bevonden. Aan de westzijde van het ketelhuis
waren metselaars van aannemer Gebr. Broersma
eveneens eind mei gereedgekomen met het met-
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SJANG GEELEN - VAN METSELAAR TOT
FABRIEKSSCHOORSTEENBOUWER.

Schoorsteenbouwer Sjang Geelen uit Neer als lid van
de plaatselijke fanfare op 23-jarige leeftijd in 1919.

Sjang Geelen werd geboren op 23 oktober 1895,
als oudste zoon van Peter Jacobus Geelen die
in 1893 in het Midden-Limburgse Neer een
kleinschalig aannemersbedrijf had opgericht.
Vanaf rond 1900 specialiseerde het bedrijf zich
onder meer in de bouw van fabrieksschoorste-
nen. Na de lagere school trad Sjang in 1907 op
twaalfjarige leeftijd in de voetsporen van zijn va-
der. Onder diens leiding ontwikkelde hij zich tot
een bekwaam metselaar met, vanaf 1911, als
specialiteit het bouwen van gemetselde ronde
schoorstenen. Toen hij eind 1918 de leeftijd van
drieéntwintig jaar had bereikt, bedroeg het aantal
door hem gebouwde exemplaren reeds drieén-
veertig stuks. Zijn hoogtepunt als schoorsteen-
bouwer beleefde hij in de periode na de Eerste
Wereldoorlog tot 19341. In totaal verrezen in een
tijdsbestek van twintig jaar niet minder dan circa
115 exemplaren van zijn hand, verspreid over ons
land en daarbuiten.

Speciale uitgave. 2019
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In de provincie Friesland betrof het de eveneens
60 meter hoge schoorsteen uit 1921 van de Beet-
wortelsuikerfabriek ‘Frisia’ in Franeker, alsmede
vijf niet behouden gebleven exemplaren welke
in opdracht van lokale zuivelfabrieken werden
gerealiseerd. In chronologische volgorde waren
dat: Zuivelfabriek ‘De Drie Gemeenten’ in Elsloo
(1916, 24 meter), Cobp. Stoomzuivelfabriek ‘De
Goede Verwachting’ in Workum (1916, 25 me-
ter), Zuivelfabriek ‘de Pauw’ in Oldeboorn (1919,
16 meter), Codp. Stoomzuivelfabriek ‘De Hoop'
in Olterterp (1926, 28,5 meter) en Melkproduc-
tenfabriek ‘Bergumerdam’ in Burgum (1929, 35
meter). Anno 2019 zijn er nog achttien door hem
gebouwde schoorstenen behouden gebleven,
waaronder de schoorsteen van het Woudagemaal
in Lemmer en die van het Stoomgemaal ‘Vier
Noorder Koggen' in Medemblik uit 1924.

selen van de twee ondergrondse rookgangen. Vlak
naast de betonnen fundering van de inmiddels opge-
ruimde eerste schoorsteen lagen de nog bruikbare
en schoongemaakte radiaalstenen opgestapeld in
afwachting van hergebruik. Nog dezelfde dag werd
door de drie Neerenaren begonnen met het sorteren
van de in vele maten voorhanden zijnde stenen die
volgens een voorop gemaakt schema zouden wor-
den verwerkt in de nieuwe schoorsteen.

Het sorteren nam niet minder dan 9 dagen in beslag
en werd in dagloon uitgevoerd. Hiervoor declareerde
Sjang Geelen na het gereedkomen van de schoor-
steen de totale som van f 225,- als meerwerk bhij
Canoy-Herfkens. Nadat op vrijdagmiddag 13 juni de
sorteerklus was voltooid werd onmiddellijk begon-
nen met het metselen van de 1,5 hoge plint met
een wanddikte van 115 cm. Voor het opperen aan

Radiaalsteen van Canoy-Herfkens afkomstig van de
schoorsteen van het gemaal.
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de grond waren door Geelen drie lokale opperlieden
gecontracteerd onder leiding van C. de Jong. Hun
werkzaamheden bestond onder meer uit het be-
dienen van de betonmolen voor het aanmaken van
de metselspecie, het sorteren en klaarzetten van de
benodigde radiaalstenen en het naar boven hijsen
van de betreffende bouwmaterialen (alsmede de
broodnodige kannen koffie) via de binnenkant van
de schacht. Zij werden hierbij geholpen door een
paard dat was ingehuurd voor het trekken aan een
touw via een lier beneden en een driepoot op het
werksteiger. Als de weersomstandigheden het toeliet
werd er zes volle dagen per week gewerkt.

De in aanbouw zijnde schoorsteen vanaf de zeezijde
gezien op 18 juli 1919, met de enkele dagen eerder
geplaatste provisorische bliksemafleider.

Op regelmatige tijdstippen noteerde Anema de in-
middels bereikte hoogte in zijn daghoek en liet niet
na te vermelden dat door “de schoorsteenbouwers
flink werd gewerkt” als daartoe aanleiding bestond.
In de week van 23 juni was al een hoogte bereikt van
10,5 meter boven de “betonvoet”. Toen op vrijdag 11
juli de schoorsteen tot een hoogte van 22 meter was
opgemetseld, waren alle hergebruikte radiaalstenen
verwerkt en moest tot 19 juli gewacht worden op
een nieuwe zending stenen uit de steenfabriek van
Canoy-Herfkens uit Tegelen.

Hieraan voorafgaand was bij Wouda het denkbeeld
ontstaan dat het wellicht zinvol zou zijn al tijdens
de bouw een provisorische bliksemafleider op de
schoorsteen aan te brengen en gaandeweg op te
trekken, teneinde herhaling van de tragische ge-
beurtenis van een jaar eerder te voorkomen.

Hij besprak het idee met Sjang Geelen. Die was ech-
ter van oordeel dat “indien men daartoe overgaat
er om technische redenen geen zekerheid voor vol-
doende beveiliging bestaat.” Wouda liet het er ech-
ter niet bij zitten en zocht het hogerop. Hij wendde
zich tot de Hooggeleerde Dr. D. van Gulik, in 1919
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Een dag later, op zaterdag 16 augustus, werd door
de firma G.L. van Aarsen de provisorische bliksem-
afleider vervangen door twee permanente exem-
plaren, overeenkomstig de Contractovereenkomst
van 13 december 1918. Vervolgens hadden de

voor aegeven advies inzake Beveiliging legen dee Bliksem, schoorsteenbouwers nog slechts vier werkdagen
L 915 | Perectspuis s b it ,,’,{i | nodig om ook de schutwand te voltooien en kon
L ﬁ}:ﬂ/ﬁ_&ﬁ‘g“ A S /i 5 Anema, tot opluchting van Sjang Geelen en zijn met-
. k... .1 gezellen, op donderdag 21 augustus 1919 in zijn
e e
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Declaratie van Dr. D. van Gulik voor het advies
inzake beveiliging tegen blikseminslag
tijdens de bouw van de schoorsteen.

rector magnificus van en sedert 1918 hoogleraar
- met als leeropdrachten natuurkunde, meteoro-
logie en klimatologie - aan de toen geheten Rijks
Landbouw Hoogeschool te Wageningen (nu be-
kend onder de naam ‘Wageningen University & Re-
search’). In een brief “krachtens opdracht van het
provinciaal bestuur” gericht aan Van Gulik schreef
Wouda hem op 1 juli om “met het beleefd verzoek
mij te willen inlichten of er - en zo ja - welke mid-
delen zouden zijn aan te wenden om bij optrekking
van de schoorsteen volledige bescherming tegen
het inslaan van de bliksem en beschadiging daar-
door te verzekeren.” Hoewel niet terug te vinden in
het Tresoar archief in Leeuwarden, laat de inhoud
van het schriftelijk advies van Van Gulik zich raden.
Tijdens een bijeenkomst op woensdag 9 juli op de
houwplaats met Wouda, professor Dijxhoorn en Piet
Smulders namens Canoy-Herfkens werd besloten
op de in aanbouw zijnde schoorsteen een provi-
sorische bliksemafleider te plaatsen. Zo gezegd, zo
gedaan. Op dinsdag 15 juli monteerde Geelen de
verplaatsbare bliksemafleider aan de bovenste bui-
tenklimijzers van de schoorsteen en declareerde hij
bij Canoy-Herfkens de som van f 25,- voor meerwerk.
Eenzelfde bedrag werd door Van Gulik gedeclareerd
bij Wouda “voor gegeven advies inzake Beveiliging
tegen den Bliksem.” Die declaratie bevindt zich wel
in het archief in Leeuwarden.

Op maandag 21 juli werden de werkzaamheden
aan de schoorsteen hervat. Vanaf dat moment ging
het snel. Terwijl eind juli Anema rapporteerde dat
de hoogte van 38 meter was bereikt, kon hij reeds
op vrijdag 15 augustus melden dat “(...) de schoor-
steenbouwer is klaargekomen met de buitenschacht

en begonnen is met de binnenschacht.”, waarmee De honderdjarige schoorsteen, sinds 1955 voorzien van
hij bedoelde de 30 meter hoge (binnen)schutwand. stalen trekbanden, staat nog steeds kaarsrecht overeind.
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dagboek melden: “Schoorsteenbouwer J. van Geelen
klaargekomen met het bouwen van de schoorsteen.”
Volgens genoemd contract eén week later dan de
overeengekomen opleverdatum van 15 augustus
1919, maar geen haan die daarnaar kraaide.
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Het zojuist gereedgekomen stoomgemaal in afwachting van de officiéle opening.

Inclusief meerwerk bedroegen de totale kosten voor
de herbouw van de schoorsteen f 29.742,37, aldus
Wouda in zijn in 1951 verschenen boek ‘Over de
Afwatering van Friesland en haar Geschiedenis’.

NAWOORD.

Op 7 oktober 1920 opende koningin Wilhelmina
het stoomgemaal door met een schakelaartje een
belletje in werking te zetten, waarna de stoomma-
chines begonnen te draaien en de pompen het wa-
ter uit het nieuw-gegraven Stroomkanaal loosden in
de Zuiderzee. Toen Hare Majesteit samen met haar
gemaal prins Hendrik weer in de hofauto stapte om
af te reizen naar de commissaris van de Koningin
in Leeuwarden, keek ze - in de verbeelding van de
scribent van dit STIF-bulletin - nog eenmaal omhoog:
zag dat de 60 meter hoge schoorsteen nog steeds
rookte, besefte dat het goed zat en verzuchtte: “Ein-
delijk mechanische bemaling van de Friese boezem
.. It giet oan”.

Nu, een eeuw later, staat de schoorsteen nog steeds
kaarsrecht overeind; weliswaar sedert 1955 voor-
zien van ‘orthopedische’ stalen trekbanden over een
lengte van ca. 40 meter ter behoud van de stabi-
liteit, maar toch. Bovendien vormt de schoorsteen
nog steeds een sterk dominerend element van het
gemaal en fungeert hij als een duidelijk en “betrouw-
baar oriénteringspunt” voor degenen die het |Jssel-
meer bevaren - niet anders dan het geval was in de
beginjaren voor de vroegere Zuiderzeevaarders.
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