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Speciale uitgave ter gelegenheid van het 100 jarig bestaan van de schoorsteen

nu behorende hij Wildkamp te Lutten.

EEN HONDERDJARIGE SCHOORSTEEN

De schoorsteen bij de aardappelmeelfabriek
“De Baanbreker” te Lutten is het onder-
werp van deze derde speciale uitgave, een 100
jarige schoorsteen. Dit maal een schoorsteen
met een bijzondere gebruiksgeschiedenis
namelijk, géén gebruik! De schoorsteen heeft
slechts enkele maanden gerookt en staat nu
bijna 100 jaar ongebruikt aan een inmiddels
gedempte Dedemsvaart. Hoe dat zo gekomen is
leest u verder in dit nummer.

Een ongedateerde foto gemaakt door La Riviere
en Voorhoeve te Zwolle geeft meteen een mys-
terie weer, op de afbeelding staat in het mid-
den de grote schoorsteen van vermoedelijk de
oprichtingsdatum van “De Baanbreker” in 1900.

d Dedemsvaart, Noord-Oostzijde.

Op een ansichtkaart van rond 1906 (gezien het
poststempel, uitgeverij J.Koning Dedemsvaart),
is de fabriek gezien vanaf de andere zijde. Op
de voorgrond zien we de Dedemsvaart met ge-
heel links de tramrails met een wissel naar links
die een bocht naar rechts mogelijk maakt, dit
om over de voorste brug te gaan en dan richting
Hardenberg te kunnen rijden.

“De Baanbreker” foto tussen 1903 en 1918.

Kort na de opening werd in 1903 een dextrine-
fabriek gebouwd op hetzelfde terrein vermoe-
delijk is daarbij ook een schoorsteen nodig ge-
weest. Dat kan de linker of de rechter zijn. De
schoorsteen uit 1918 is nog niet afgebeeld dus
de foto is gemaakt tussen 1903 en 1918. De
linker schoorsteen was vierkant en dus herken-
baar deze is enkel tientallen jaren geleden ge-
sloopt en had een versierde kop. Van de rechter
schoorsteen zijn geen duidelijke afbeeldingen
beschikbaar.

De “linker”
schoorsteen

“De Baanbreker” nu met de schoorsteen uit 1918.
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HET BEDRIJF DAT DE SCHOORSTEEN
BOUWDE

e N.V. Eerste Hollandsche Schoorsteen-steen-
fabriek vh. De Ridder & Co, Den Haag, daar-
voor Ferbeck & De Ridder en ook De Ridder & Co.

In september 1900 richtten de steenfabrikant en
schoorsteenbouwer Max Ferbeck te Welkenraedt,
Belgié en de civiel ingenieur Bernard Lourens
De Ridder te ‘s-Gravenhage gezamenlijk een be-
drijf op voor de fabricage van radiaalsteen en de
schoorsteenbouw, onder de naam Ferbeck & De
Ridder. Een anderhalf jaar later kwam een einde
aan de samenwerking en zette De Ridder vanaf
april 1902 alleen de zaken voort onder de naam
De Ridder & Co.

Ferbeck was geen onbekende in Nederland. Zo
verscheen in 1899 in het tijdschrift “De Ingenieur”
een advertentie van het bedrijf met daarin de claim
dat zij al 1600 fabrieksschoorstenen van radiaal-
steen heeft gebouwd. Alleenvertegenwoordiger
voor Nederland was B.L. de Ridder (als represen-
tant van het Technisch Bureau voor Economisch
Stoken) te Den Haag. Ferbeck en De Ridder ken-
den elkaar dus al van een eerdere samenwerking.
In 1899 verschijnt voor het eerst de bedrijffsnaam
De Ridder toen door het stoomgemaal De Cruquius
aan Ing. B.L. De Ridder herstelwerkzaamheden
aan de schoorsteen voor een bedrag van fl 1100.-
werden opgedragen.

De belangrijkste persoon en naamgever, van De
Ridder & co, Bernard Lourens De Ridder, is ver-
moedelijk in Belgié geboren en heeft daar lange
tijd gewoond. Op welke wijze hij met de schoor-
steenbouw in aanraking is gekomen is niet bekend.
De steenfabriek aan de Rhijnhofweg in Oegstgeest
was, volgens een eigen brochure, in 1902 voor het
eerste jaar vol in bedrijf. Men bouwde in dat jaar
32 schoorstenen.

De eerste catalogi van De Ridder laten werken zien
van een dusdanige omvang dat het geen begin-
nend bedrijf geweest kan zijn. Het archiefmateriaal
is vrijwel compleet bewaard gebleven. Een vroege
catalogus van uitgevoerde werken van de Ridder,
gedateerd 1906, refereert aan werken uit 1898.
Zo stelt men toen al in Amsterdam één (of meer)
schoorstenen van meer dan 50 meter hoogte te
hebben gebouwd. Voor de komst van de Neder-
landse bedrijven rond 1885-1890 werden er in
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Nederland al grote schoorstenen gebouwd door
Duitse en Belgische bedrijven.

Vanaf 1921 heette het bedrijf officieel de N.V.
Eerste Hollandsche Schoorsteen-steenfabriek
v/h De Ridder & Co. In 1935 had de steenfa-
briek een kantoor te Wassenaar. Directeur was
De heer C. Sweris die op 3 maart 1902 werd ge-
boren enop 11 juli 1924 in dienst getreden was.
Na eerst bedrijfsleider geweest te zijn werd hij
op 28 augustus 1926 directeur van het bedrijf.
Hij liet in 1931 een nieuwe ringoven bouwen.

Aan het begin van de Tweede Wereldoorlog in
1940 werd grote schade aan de fabriek aange-
richt die in enkele maanden hersteld werd.

Oegstgeest, de fabriek van De Ridder
gebouwd rond 1901.
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In 1942 moest het bedrijf op last van de be-
zetter het fabrieksterrein verlaten omdat dit in
het schootsveld lag van vliegveld Valkenburg.
De gebouwen werden in januari 1943 afgebro-
ken. De fabrieken van N.V. Eerste Hollandsche
Schoorsteen-steenfabriek v/h De Ridder & Co
werden herbouwd. Het bedrijf werd gesloten in
1962, waarna de gebouwen en schoorstenen in
1963 werden gesloopt.

Op 27 januari 1962 is de haam van het bedrijf
gewijzigd in N.V. Industrie en schoorsteenbouw
“De Ridder”. Sweris is in 1984 overleden waar-
na het bedrijf 1985 in handen kwam van Harm
Meijer te Ten Boer, die nu het bedrijf voortzette
onder de naam Schoorsteen- en Ovenbouw
Harm Meijer BV. Gelukkig is hierbij het hele
archief van De Ridder ook overgenomen en be-
waard gebleven. Het bedrijf van vader Harm en
zoon Ron Meijer, is nu het enige nog bestaande
schoorsteenbouwbedrijf in Nederland.

S e
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Schoorsreenbouw

Emaille naamplaat, die op
schoorstenen geschroefd werd

WaARrROM IN LUTTEN EEN SCHOORSTEEN
IN 1918.

De Nederlandse regering verplichtte de
aardappelmeelfabriek “De Baanbreker” in
1918 tot het bouwen van een aardappeldrogerij.
De eerste wereldoorlog waarin Nederland neu-
traal was, vergde extra inspanning om de voed-
selvoorziening veilig te stellen, vandaar deze
verplichting. Het bedrijf bouwde daarvoor een
drooginstallatie die aangedreven en verwarmd
werd door een stoommachine. Hiervoor was een
nieuwe schoorsteen nodig. De aardappeldrogerij
werd rond oktober 1918 in gebruik genomen.

Echter met het beéindigen van deze oorlog op
11 november 1918 was er ook geen reden meer
om aardappels te drogen. Het productieproces
werd gestopt en de schoorsteen werd niet meer
gebruikt. En zoals nu blijkt ook nooit meer is ge-
bruikt dan een aantal weken.

Aardappels drogen.

De geoogste aardappelen werden gewassen,
in schijfies gesneden en voorgekookt. Na het
koken kwamen ze in een droogmachine waar de
aardappelschijfjes twee en een half uur onder
een temperatuur van 70° verbleven. Wanneer
de aardappels weer voor consumptie gereed
gemaakt moesten worden liet men ze twee uur
weken, waarna ze gewoon weer gekookt werden,
en er een aardappelpuree ontstond.

De schoorsteen zelf.

De schoorsteen zelf is gebouwd in september
1918. Nadat de bouwopdracht ontvangen is
worden de stenen met het schip de Waalstroom
van Oegstgeest naar Lutten vervoerd. De schip-
per tekent voor het ontvangst nemen van de
vracht op 9 september 1918. Een transport van
een vergelijkbare vracht van Oegstgeest naar
Hardenberg in die tijd duurde minder dan 10
dagen. Het schip kan aanleggen voor de loca-
tie waar de schoorsteen gebouwd moet worden.
De bouw zal vermoedelijk ongeveer 10 dagen
na 9 september begonnen zijn. De schoorsteen
heeft een hoogte van 30 meter en een binnen-
diameter van 1.20 meter.

Voor de bouwtijd kan men rekenen ongeveer
een meter hoogte per dag te kunnen metselen.
Een voorbeeld uit Hardenberg uit 1928, maar
dan 6 meter hoger, met een iets kleinere dia-
meter n.l. 1.10 meter, werd ook in 24 dagen ge-
bouwd. De schoorsteen zal dus waarschijnlijk
ongeveer 25 dagen na 19 september zo rond
10 oktober gereed moeten zijn geweest. Voor
de bouw waren 19.560 stenen nodig zoals uit
de vrachtbrief blijkt. De schipper kreeg fl. 324 -
voor het transport.

De stelling dat de schoorsteen slechts enkele
weken of maanden in gebruikt is geweest klopt
aardig. Volgens bovenstaande rekensom is de
oplevering van de bouw rond 10 oktober 1918.
Het einde van de oorlog was op 11 november
1918.
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De schoorsteen stond tot 2008 al 90 jaar onge-
bruikt zonder enig onderhoud. In 2008 heeft de
eerste onderhoudsbeurt plaatsgevonden waar-
bij het voegwerk hersteld is en de bliksemaf-
leider vervangen.

DE komsT VAN DE DEDEMSVAART

urf is in ons land vanaf de middeleeuwen,
toen er een gebrek aan hout ontstond, tot
de opkomst van de steenkool, de belangrijk-
ste brandstof geweest. Naast het gebruik als

W‘l"ww o [;,/ﬁ huisbrand en het verwarmen van gebouwen
thans liggende 0 Aegatpnt was turf ook de brandstof voor het pre-indus-

DE RIDDER & C |~ Ledlewr. © oo trieel tijdperk. Turf werd gebruikt in ovens, des- .
i e T 5y tilleerderijen, bakkerijen, wasserijen, pijpen-
R A I o i v D makerijen, bierbrouwerijen enz. Turf heeft die
L T— 3’;: ; " gt positie als belangrijke energiebron, ondanks de
o 25w PP opgang van steenkool in de negentiende eeuw,

en tot ver in de twintigste kunnen handhaven.
Aan turf was dus goed te verdienen. Geen won-
der dat overal in ons land turf werd gewonnen.
Vooral de hoogveen gebieden, zoals delen van
Groningen, Drenthe en Noordoost Overijssel
leenden zich voor grootschalige productie van
hoogveenturf. Om een hoogveengebied te kun-
nen vervenen moest het gebied eerst ontwa-
terd worden. Hiervoor werd er een stelsel van
- B kanalen en wijken (sloten) aangelegd. Pas daar-

et A s na kon men beginnen met het afsteken van het
‘ veen dat vervolgens als turven te drogen werd

gelegd. Na droging werden de turven dan per
turf schip door de kanalen afgevoerd. Nadat
de turf afgegraven was werd de daar onder-
gelegen zandgrond vermengd met de bovenste
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veenlaag, de bonkaarde. Deze bonkaarde is niet
geschikt om turf van te maken. Uit deze men-
ging ontstond dan de dalgrond die min of meer
geschikt was voor de landbouw.

Baron van Dedem

Het tot exploitatie brengen van een hoogveen
gebied was dus best een serieuze onderneming
waar veel tijd en geld in geinvesteerd moest
worden voordat het daadwerkelijk rendeerde.

Dat ondervond ook mr. Willem Jan Baron van
Dedem tot den Berg 1776-1851. Nadat zijn
schoonvader mr. Gerrit Willem van Marle al
eerder plannen had ontwikkeld. Deze bezat
uitgestrekte gronden met hoogveen. In 1799,
na het overlijden van zijn schoonvader, ging de
Baron verder met het uitwerken van diens plan.
Daarbij ondervond hij nog al wat tegenwerking
van de stad Zwolle en andere grondeigenaren.
Het was inmiddels 1809 geworden en Neder-
land heette toen “Het Koninkrijk Holland® met
aan het hoofd koning Lodewijk Napoleon. Deze
bracht in dat jaar een bezoek aan Hasselt en
kreeg daar de plannen van Baron van Dedem
te zien, was meteen enthousiast en gaf toe-
stemming voor het graven van een vaart vanaf
Hasselt in oostelijke richting. Curieus dus dat we
de Dedemsvaart mede te danken hebben aan
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deze broer van Keizer Napoleon. Direct na de
aanbesteding ,notabene op zondag 9 juli 1809,
werd met het graven van de vaart begonnen.
Twee jaar later was men tot iets voorbij Balkbrug
gekomen. Maar er deden zich technische pro-
blemen voor, zoals overstromingen van de vaart,
waardoor er weer financiéle tegenvallers waren.
Deze tegenvallers noodzaakten de Baron om in
1828 zijn project te verkopen maar hij slaagde
er nadien in de vaart weer terug kopen. Echter
in 1845 waren de financiéle middelen van de
Baron uitgeput en werd de provincie Overijssel
de nieuwe eigenaar. Wel was onder de Baron
nog de Lutterhoofdwijk gegraven, maar de
verbinding bij Ane van de Dedemsvaart zelf met
de Vecht kwam pas in 1854 tot stand. In 1867
kwam er ook een verbinding tussen de Lutter-
hoofdwijk, via de vestinggracht van Coevorden
en het Coevorden-Vechtkanaal met de Vecht.
Een andere zijtak het Ommerkanaal werd in
1865-1867 vanaf Dedemsvaart naar Ommen
gegraven en kreeg daar ook een verbinding met
de Vecht. Tussen 1830 en 1835 was er een
verbinding tussen de Dedemsvaart en de Vecht
ontstaan n.l. het Lichtmiskanaal. Deze vaart
liep parallel aan de huidige A28 en verbond de
Lichtmis met de Vecht bij Berkum/Zwolle. Daar-
naast werden voor de afwatering en afvoer van
de turf talloze hoofdwijken en wijken gegraven.
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De Vaart

De Dedemsvaart was vanaf Hasselt onder-
verdeeldin 7 zgn. panden. Deze panden werden
door sluizen van elkaar gescheiden. In een pand
stond het water dus overal even hoog t.o.v. het
NAP.

De lengte van zo'n pand varieerde, het eerste
pand was 7.8 km het zesde pand, dat tussen
sluis 6 en 7 maar 2,7 km. Het totale hoogtever-
schil in waterstand tussen het eerste en laatste
pand was 8.20 m. De Lutterhoofdwijk kende
maar twee panden. De totale lengte van de De-
demsvaart bedroeg 40124 meter , de Lutter-
hoofwijk was 15124 meter lang. Deze gegevens
zijn ontleend aan het standaardwerk “De De-
demsvaart® van Jhr. Teixeira de Mattos. Dit stan-
daardwerk, met een Atlas waarin schitterende
tekeningen van bruggen, sluizen enz. zijn op-
genomen, verscheen in 1903 voor rekening van
de Staten van Overijssel.

Langs de Dedemsvaart ontstonden dorpen als
Den Hulst, Balkbrug, Dedemsvaart, Lutten,
Slagharen en De Krim. Daarvan werd Dedems-
vaart de grootste, waar verschillende takken
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“De Baanbreker” anno 2018
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van industrie ontstonden zoals €én van de be-
langrijkste: de scheepsbouw.

Na de tweede wereldoorlog verloor turf het als
brandstof van de steenkool. Bovendien was het
meeste hoogveen al afgegraven. De turfschip-
per verdween uit de vaart terwijl het overige
transport meer over de weg plaats vond. Zo gin-
gen er steeds meer stemmen op om de vaart te
sluiten voor het scheepvaartverkeer. Eerst werd
de verbinding bij Ane met de Vecht gesloten in
1951. In 1957 volgde het deel ten oosten van
Lutten. Ondanks vele protesten viel het doek
voor het levenswerk van Baron van Dedem in
april 1969 met het vertrek van het laatste schip
via de Lutterhoofwijk.

Spoedig daarna werd begonnen met het dem-
pen van de vaart. Gelukkig zijn er nog enkele
delen open gebleven, zoals het centrum van
Dedemsvaart dit als gevolg van de protesten
vanuit de bevolking.

OvVER DE BAANBREKER

Fabrieksaardappelteelt in de veenkolonies

adat de turf afgegraven was bleef er de zgn.

dalgrond over. Deze dalgrond was niet erg
vruchtbaar en moest bemest worden om als
landbouw grond te kunnen gebruiken. Pas met
de komst van kunstmest werd dit bemesten op
grote schaal mogelijk. Vooral boeren en onder-
nemers uit Groningen werden door deze nieu-
we mogelijkheid om grootschalige landbouw
uit te oefenen aangetrokken. Deze Groninger
boeren of pioniers zoals ze in de Overijsselse
veenkolnies alras werden genoemd bouwden
in de nieuwe veenkolonies hun trotse boerderij-
en en royale landhuizen. Dit in dezelfde stijl
als de boerderijen en villa’s in hun streek van
herkomst. Deze nieuwkomers teelden ook, met
behulp van de kunstmest, op grote schaal fa-
brieksaardappelen.

Aardappelzetmeelfabriek langs de
Dedemsvaart

Om deze fabrieksaardappelen te kunnen ver-
werken werden hier, even als in Groningen
aardappelzetmeelfabrieken opgericht. In 1901
in Lutten de N.V. Aardappelmeel- en Stroop-
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fabriek “De Baanbreker”. De fabriek sloot in
1953.

In 1906, in De Krim, de N.V. Aardappelmeelfab-
riek “Inter Nos”, later bekend als “Onder Ons”,
waar de productie in 1993 is gestopt.

In 1915 waren er in Nederland 37 aardappel-
meelfabrieken, waarvan er 35 in de veenkolo-
niale gebieden. De aanvoer van de aardappelen
naar de fabrieken gebeurde voornamelijk per
schip. Het uitgebreide stelsel van kanalen en
wijken was daarvoor uitstekend geschikt.

Tevens was men door de ligging aan het kanaal
verzekerd van de aanvoer van turf als brandstof.
Weliswaar was de vervening langs de Dedems-
vaart en Lutterhoofdwijk al lang verleden tijd
maar in het oosten van Drenthe werd toen nog
turf gewonnen.

() = S ARSPDAREFLMEELS, BTROOR- EN BEXTRINEFABRIEK
) * .DE BAANBREKER"
ot Sy LUTTEN

Briefhoofd van “De Baanbreker”uit 1953.

Aardappelzetmeel

Het snelle opkomst en groei van de aardappel-
meelindustrie kwam mede door het toen nog
relatief simpele proces om uit aardappels de
grondstof aardappelzetmeel te winnen.

In de jaren twintig van de vorige eeuw kwam de
aardappelmeelindustrie in problemen door de
concurrentie vanuit graan gewonnen zetmeel-
producten, terwijl ook de concurrentie van zet-
meelsoorten van tropische herkomst toenam.
De aardappelzetmeel industrie ontwikkelde zich
daardoor na de oorlog tot een geavanceerde
technologische industrie waarin steeds meer
soorten derivaten, (tegenwoordig zo’'n zeshon-
derd), werden ontwikkeld. Deze derivaten vin-
den hun toepassing in de papierindustrie, de
levensmiddelenindustrie, bij waterzuiveringen,

| 7

in de lijmindustrie en worden gebruikt bij olie-
en gaswinning en in de bouw.

Vervuiling

Het zal duidelijk zijn dat ten gevolge van een
dergelijke ontwikkeling, die al voor de Tweede
Wereldoorlog inzette, veel fabrieken die nog
werkten volgens de oude simpele procedés
deze ontwikkeling niet konden volgen en moes-
ten sluiten. Hetgeen natuurlijk jammer was voor
de mensen die er, veelal in familieverband vanaf
de oprichting werk vonden, maar de mensen
die langs het kanaal woonden werden verlost
van de ondragelijke stank die ontstond doordat
het eiwitrijk water op het kanaal geloosd werd.
Niet alleen veroorzaakte dit een doordringende
stank maar ook vissterfte.

Schoorstenen bij de fabriek

Aardappelmeelfabriek “De Baanbreker” werd in
1900 gebouwd. Het bedrijf kende vier schoor-
stenen. Op de foto zien we een grote ronde
schoorsteen, deze stamt vrijwel zeker uit 1900.
De schoorsteen het meest rechts is vermoede-
lijk gebouwd na de uitbreiding met een glu-
cose- en dextrine-afdeling in 1903. De middel-
ste is de bestaande schoorsteen.

De grootste en oudste pijp is door een onbe-
kende bouwer gebouwd mogelijk een Duits be-
drijf en heeft vermoedelijk een hoogte gehad
van 45 meter. De pijp is in de jaren ‘90 gesloopt.
De vierkante schoorsteen welke bij een der ge-
bouwen aan de achterzijde op het bedrijfster-
rein stond, stamde vermoedelijk uit 1903 en is
ook in de jaren ‘90 gesloopt.
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“De Baanbreker” rond eind jaren ‘80
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De gesloopte schoorsteen uit 1901 met op de
achtergrond de schoorsteen uit 1918.

De schoorsteen bij dag en nacht
als kaars rond de jaarwisseling

COLOFON

Deze special nummer 3 is samengesteld door Sikko Vellinga en Arjan
Barnard. De vormgeving van de kaart van Dedemsvaart is verzorgd door
Geert de Weger.

Rookpluimen is het informatiebulletin voor donateurs en sponsors van STIF
en verschijnt 2 x per jaar.

De Stichting Fabrieksschoorstenen (STIF) stelt zich ten doel: de bestuder-
ing en instandhouding van fabrieksschoorstenen,

die tot het industrieel erfgoed gerekend kunnen worden.

Donateur kan men worden door overmaking van: € 20,- voor particulieren,
€ 115,- voor bedrijven en organisaties, op NL67RAB00384966144,
t.n.v. penningmeester STIF, Den Haag.

Secretariaat: G.R. de Weger, Hoefslagmate 90, 8014 HH Zwolle,
Tel: 038-4658116, Email: g.r.deweger@wxs.nl

Informatie: A.J. Barnard, voorzitter STIF, Oosteinde 13, 7772 CA Harden-
berg, Tel: 0523-261786, Fax: 0523-260867, Email: barna047@planet.nl.
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DE HUIDIGE EIGENAAR
VAN DE SCHOORSTEEN

ildkamp is een fami-

liebedrijf opgericht in
1972. Op het moment dat
Jan de Wilde met Wildkamp
start, kon hij niet vermoeden
tot wat voor groot bedrijf
dat zou leiden. Hij begon van achter zijn woning
in De Driehoek bij Ommen. Hij werkte toen als
arbeidsanalist bij de Wavin kunststofbuizenfa-
briek in Hardenberg. In zijn vrije tijd maakte hij
van restmateriaal nestkastjes voor vogels.

e zaken gaan zo goed dat het bij zijn

woning niet langer gaat, er is meer opslag-
ruimte nodig. Het bedrijf wordt rond 1977 ver-
plaatst naar de voormalige aardappelmeelfa-
briek “De Baanbreker” in Lutten. In 1974 opent
Wildkamp zijn eerste filiaal. In totaal ontstaan er
47 filialen.

Het assortiment van buizen, hulpstukken en
bronfilters breidt uit tot een volwaardig pro-
gramma. Waar aanvankelijk voornamelijk de
agrarische sector werd bediend, levert Wild-
kamp nu ook aan diverse andere doelgroepen
als hoveniers, kwekerijen, installateurs, bouw-
bedrijven, zzp'ers en recreatiebedrijven. Naast
groothandel voor technische producten mani-
festeert Wildkamp zich ook nadrukkelijk als
businesspartner en innovator. In 1999 draagt
Jan het bedrijf over aan de volgende generatie,
zoon Gert-Jan de Wilde.

Een van de belangrijke pijlers van de succesfor-
mule van Wildkamp is de logistieke organisatie.
Het gaat hierbij om de beschikbaarheid van het
assortiment en de snelheid waarmee de produc-
ten kunnen worden geleverd. Wildkamp beschikt
hiervoor over een uiterst modern en efficiént
ingericht distributiecentrum. Tegenwoordig is
Wildkamp een bloeiend, gezond en ambitieus
familiebedrijf met meer dan 350 medewerkers.

Op 18 maart 2017 is Jan de Wilde, grondleg-
ger van het familiebedrijf, op 94-jarige leeftijd

overleden.
®
wildkamp

techniek voor professionals
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